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DIPARTIMENTO PER | TRASPORTI, LA NAVIGAZIONE ED | SISTEMI INFORMATIVI E STATISTICI

Direzione Generale per la Motorizzazione

Divisione 3
R 14
COMMUNICATION
CONCERNING: - - APPROVAL GRANTED
- ARPBOVAL EXTENDED
~ARPROVAL REFUSED-
~ARPPROVAL WITHDRAWN-

~—PRODUCTHON-DERNITFELY DISCONHINUED

of a vehicle type with regard to safety-belt anchorages and ISOFIX anchorages systems and ISOFIX top tether anchorage
if any pursuant to Regulation No. 14

Approval No.: E3-14R-07 7569 EXTENSION N. ==

1 Trade name or mark of the power-driven vehicle: C.T.A.Sr.l.

2. Type of vehicle: CTAMZA/MERCEDES

3. Manufacturer's name and address: C.T.A. S.r.l.- via Groenlandia 23 - POMEZIA (RM)
4. If applicable, name and address of manufacturer's representative: N.R.

5. Designation of the type of belts and retractors authorized for fitting to the anchorages with which the vehicle is

equipped: see point 19

SEAT ANCHORAGES ANCHORAGE LOCATION
Vehicles Structure Seat Structure
Front Right-hand seat | Lower Outboard Ar
Inboard Ar
Upper Ar
Middle seat Lower Right
Left
Upper
Left-hand seat | Lower Outboard Ar
Inboard Ar
Upper Ar
Rear Right-hand seat | Lower Outboard
Inboard
Upper
Middle seat Lower Right
Left
Upper
Left-hand seat |Lower Outboard
Inboard
Upper
Remarks: Safety-belt anchorage system is for type vehicle MERCEDES SPRINTER.

Categories of vehicles: M1 — N1 - M2 — N2



10.
1.
12.
13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

Pag 2

Description of seats: see point 19

Description of the adjustment, displacement and locking systems either of the seat or of its parts: see point 19

E3-14R-07 7569

Description of seat anchorage: see point 19

Description of particular type of safety-belt required in the case of an anchorage located in the seat structure

or incorporating an energy-dissipating device: see point 19

Vehicle submitted for approval on: 06.05.2019

EXTENSION N. ==

Technical service responsible for conducting approval tests: C.S.R.P.A.D. - ROMA

Date of report issued by that service: 22.07.2019

Number of report issued by that service: 165/ECE/2019/RM

Approval granted/extended/refusediwithdrawn

Position of approval mark on vehicle: See summary plate in the left side engine compartment.

Place: ROMA

Date: 23.09.2019

Signature: IL DIRETTORE (Dott. Ing. Fausto FEDELE)

The following documents, filed with the administration service which has granted approval and availablé_aﬁi

request are annexed to this communication:

Test report 165/ECE/2019/RM
Information documents.




Costruttore C.T.A.srl
Sede Via Groelandia n°23 C.A.P. 00040 Pomezia (RM)
Oggetto AGGIORNAMENTO APPROVAZIONE PIASTRA

GIREVOLE PER ANCORAGGIO SEDILI A NUOVO
REGOLAMENTO 14 UN ECE

Tipo di piastra

CTAMZA/MERCEDES

Omologazione -

€3*76/115*2005/41*1737*00 DEL 12/10/2012

Veicolo di riferimento

MERCEDES SPRINTER

COLLAUDI

( : O V I OMOLOGAZIONI
i} s _ _ VEICOLI

INDUSTRIALI

del p.i. Massimo Pontesilli

Via S. Rocco N°5 04012 Cisterna di Latina

& 06/96881410
Sito Web:www.covimax.it
e mail: info@covimanx.it

1/2



1) DESCRIZIONE

La presente relazione verifica 'aggiornamento al Reg 14 UN ECE di una piastra tipo
CTAMZA/MERCEDES, costruita dalla Soc. C.T.A. srl di Pomezia, per acoraggio sedili
di tipo girevole, sui veicoli MERCEDES SPRINTER, gia omologata con dispositivo
€3*76/115*2005/41*1737*00 e con verbale n° 189/CE/12 del 22/06/2012 (vedi
allegati 1).

Premesso che la piastra non ha subito modifiche rispetto a quella precedentemente
omologata, in questa relazione si & verificato la possibilita di aggiornare
I'omologazione e3*76/115*2005/41*1737*00 al Reg. 14 UN ECE senza sottoporre la
piastra alle prove prescritte, confrontando le procedure di omologazione della Dir
76/115 con quelle del Reg. 14 UN ECE.

Entrando nello merito si & confrontato le prescrizioni della Dir 76/115/CE (vedi all. 2)
con quelle indicate sul Reg. 14 UN ECE (vedi all. 3)

Dir 76/115/CE Reg. 14 UN ECE
All. I punti4.4.3. —4.4.4. 5.425-543
All. I punti 5.2. 2
All. I punti5.4.1. —5.4.4. 6.41.-6.4.4.
All Il All. 3
AllL I All. 5

2) CONCLUSIONI

Dalla analisi dei punti su indicati & emerso che non ci sono difformita di procedure,

per 'omologazioni dei punti di ancoraggio delle conture di sicurezza tra la Dir
76/115/CE ed il Reg. 14 UN ECE.

A seguito di quanto esposto si ritiene si ritiene ammissibile aggiornare la piastra
girevoli CTAMZA/MERCEDES costruite dalla C.T.A. di Pomezia da montare sui
veicoli MERCEDES SPRIMTER al Reg. 14 UN ECE.

272



v | g o] a

SLHOIE MY WL 03X14 - NOILINQDNA3H ON - ALE3d08d - 145 VI
Q3LLIWOY LON NOILYDIHIO0W HO
SIONVHD TNV ONIMYED OVD N< Fﬁv\/FOﬁUHVNOOOQmZ.\&
6102 - 8L0Z LNIYdS S303IHIW 310A3YI0 YHLSYId 77
NOILdIdIs3a s 0
6102/50/81 | ] ™S MM )« = =
b ferozrsorer K | o ﬂ _ “}@J | =
vy 153 Pl | =
m—cmxwo\wwu_ﬁ_ | o
L0AL0004009d6 i 3 i
INDISIAZY - 3714 IWON ONIINIVY _.Zw[._.q.ua._.._(uuzmxuqc_u_mmmn:m. - A
=]} (=] Bu (=¥ - = - : vw mw
YY1 'DILVIIONI 343HM WOYS 143233 3INVYII0L L-B9£ZZ NI INN IVIHZLYW wm«t_/f. , 3 3 \ N @
g O3IE3A 3N00 NOILdI4Is30 sy f | R A 1
I |0
— el
)
I—i y " \/ W/
M3IA3ad | ALD NOILdIE1530 Nd i { O ; M M
- I VIDNV12 | 604005 LZ00dHE N
< } VIVIO¥LVE3IWY] | 5040054200042 ,
= ! (GTV1NZ) DT13NVI V1VIOVL va3IWYT | 80d005120094z | ;A m
P | 786 NIO 3LNYII0190.NY 9 0OVD | DOX00ZEZOOLAL " C~ G
= 1 370/3813 VH1SVId VOINYH_| Z€200559009d2 , . ) U
' L UZ SEXEGYSL VTI0W | ZEXO0LLLOOLAL 94 i ] o~ X o
AR L JM0IEIINI VELSVId_| 704 H000£009dE N ¥ - w1 ﬁ
< L 3H03dNS VHLSVId_| L0d1000£009dZ ey
i | $E48 INN 31V903INI VENLYLITH OIVINIZ X9 JLINOTING | ZEZ00658001AL
= z ONY3d - ONIFLSVId 3H3ISSY_| 0LML000£000dZ = E
= € VAVINIZ ¥NN1VZZ3W_| 90d10512009dZ 2 S ;
. 5 /3% T8H 0Z8X1'0LD V101008 _|_00X009"Z00LAL 3 m \ U
« 9 286 NIO 3LNV2I0T80LNY 0LA 00D | 00X00ELZ00IAL | Y
- 9 304V VALK VIVINIZ S 745 07%0LH VNVId VITIONGE | ZEZ00F1S00IAL .
- 9 ¥dS 0515302 0L NI @ VIIIONDY | ZEZ00L7200LAL |
- 9 WWE S 551530 502 LNIB NOIAN NIWTT3ONDY | 00X00E7Z00dML
: 3 GELS INM UZSEX0LW TLILIA | ZEZ0095600LAL U, \
D o
i~
A H =
o4 2y
- D o
1 w
A=)
€ O
3 r
shire
€S o
b
69 n SS%
0199Y1IvEW! LX3IN
= 3]
= €
7 z
b 0I00Y18WISSY L
310N NOILdI4IS30 03Sd0
310N AlD IVIHILYIW MY
- 610Z-8L0Z LNI4dS
@ 5303043W 310AZ4I0 VILSYId L0AL000£009d6

SSVW NOILdI¥IS30 Nd
' < @ o _ o




k4 I g
SLHOIY MYT WY3L 0314 - NOLDNOOYdIY ON - ALY3d0Nd - 195 ¥
03LLIWOV 10N NowwkiooW ¥a| 7Y/ LOAL 000£00Dd6
SIONVHD TVNYIW SNIMYED OVD Z\Q
LYHNG 3
o= I 0IDDVINOW 0 INDIZNYLSI
& = sws NOILdI4]S30
6L07/50/02 ] A mm s ﬁ@ ” w
b 6L02/50/02 1vd a«.ﬂdﬁ @\\
me\mP.an zsw_m
INOIZNY LS| ¥3d IWTIS5V|
3NOISIAZY -3714 3HON| INILNIVG] LNIHLYIHLIWIIWIHD T¥IDI443dNS
on o> s: o _ _
%Y1 ‘031%210M1 FU3HM WO 1d3063 TINVATIOL L-89LZZ N3 INN| T¥IE3LYH SSVH|
awa [ECIEELY 3NDg HOILI¥IS30 A3
MIIATYd [ AlD NOILdI4IS30 Nd [ sod
- z Nid HLIM 31vd !
= % | 586 NIO0LW AN INDIOT413S z
i | NZ@BLEGS INN 0ZX0LIW M3¥IS £
c 8 NZ 2659 INN 01 W dIHSYM Y
— A== — e
OIU¢ 135 £ ¢ e
A
B me'wﬂlﬁ@d\*:\amﬂ B LRy -B11e o]
2 N T Y Te e TYER RE g T
INSIZYOIATN V1 LLNOLSVAL | H3d OLNSHILEVAID
i B lias Iricus o mircd s s L A R ety o "010013A 130 INOIZNILNNYIN
FOSA Y RYANYIA TN TREFAATONT OIINTLN TV INOZAELST 3153 ND 38INYO4 3A30 0100134 130 I¥OLLNAOYd 11 -
; IVAN3IAIDIV S$3Y1S O
¢| 35502510 OSY NI O¥OLYO1880 OIYYNIHOVHLS OTIOYLNOD NN 3 010213A 130 VAVINWYHOOUA INOISIATY YNN YLYNLL3443

- INZIA IHD VIT0A INDO OI¥VNIGYO OT104LNOD NN OAN3DVH 3LN3IDI443 OAILISOdSIA 71 F¥INILNYIN 3A3A 3LNILN,T -

ITY431V7 34NLY3d0D
31 M0 IYVANY YA OQOW NI ‘VIVAITIOS INOIZISOd NI 371935 11 NOD 010S VLILNISNOD |3 31103$ 130 INOIZVLOYE Y1 -

"ANOIZNILLY

LT3N ISATINIOTW ILNYDD0180LNY 1aVYa ¥ . N -4,
LT3N ISMIONI 0TI 3T13ANCY 8 4N -, D,
LIX 73N ISNTONI OTXOT ILIA 7 IN -8,
LI 3LIN3INS3S 1 OANVZZINILN 3T0AIYIO YYLSVId Y1130 JHOIYINS ILYVd Y1V 31133S 11 JUVSSHH . ¢
ITYNIDIYO ILIA ¥ 31 34VYSN -, v,
-3SVE V11V 3710A3YID YHLSYId V1130 340IY34NI 31HVd 1 IHUVSSI4 . €
“LLIA 3T JYVINITIV ¥310d VA OO NI . OE ¥D4ID 1 310A3YID YY1SYId V1 3UVLONY . Z
‘F103S 11 IYIACNNIY T

ANOIZVITVLISNI 1O INOIZNY LS|




. Lltosritenr /// %« 7’7/‘5'//0/7"/(///&;’!(‘
& et .. ////d//////

DIPARTIMENTO PER 1 TRASPORTI, LA NAVIGAZIONE
ED 1 SISTEME INFORMATIVI E STATISTICI
Divezione Generale Tervitoriale del Centro Novd e Sardegna
Centro Superiore Ricevche e Prove Autoveicoli e Dispositivi
ROMA

Verbale n. 189CE/12

2005/41/CE)
0. DATI GENE
0.1, Mareca (ragione sociale): CT.A Srl

0.2, Tipo e denominazione commerciale: CTAMZA/MERCEDES

0.3, Genere: atitoveicalo
0.4.  Categoria: NI-MI1-N2-M2.
0.5,  Nome ed indirizzo del Costrutiore: C.T.A. 8rl

Via Groenlandia, 23 - 00040 Pomezia (RM)
0.6.  Nome ed indirizzo dell'eveniuale
mandatario del Cosiruttore: NR:
(.7, Luogo e data delle verifiche e prove: Pomezia, 22.06,2012
0.8.  Prototipo utilizzato per le prove: DAIMLERCHRYSLER AG, SPRINTER
numero di identifieazione del telaio: WDB9061351 N489207
Massa massima tecnicamente ammessa di 3500 kg
(asse posteriore con ruota singola)
Massa massima techicamente ammessa i 3500 e 4600

kg (asse posteriore con ruota doppia):




Verbale n, 189CE/12

PREMESSA

Si fa presente che gli ancoraggi delie cinture di sicurezza dei sedili anteriori rimangono invariati rispetto a
quelli originali DAIMLERCHRYSLER AG.

Le verifiche vengono effeltuate su una versione au&;telaio cabinato in quanto le modifiche strutturali ap-

portate al veicolo originale, interessano esclusivamente la cabina di guida sulla gquale si interviene aspor-

tando parte delin parete posteriore e del fetto.

Tale taglio non comprometie le caratieristiche strutturali della cabina ma consente di Jasciare libero il
passageio fra cabina di guida e vano abifativo posteriore.

L'unica variazione riguarda lo spostamento della posiziane del punto "H" verso l'alio quando viene appli-
cata una piastra girevole marca C.T.A., tipo 00700, Tale possibilita ¢ ammessa su entrambi i sedili in ca-
bina di guida,

Le prove sono state effetivate sia sul sedile di guida che su quello del passeggero in quanto fia i due ¢'¢ la
differenza che, mentre il primo & regolabile sia in senso longitudinale che in altezza, il secondo ¢ fisso.

Si fa presente che in sede di prova di tiro sul veicolo di prova uno dei due cestelli sotto sedile, quello sul
lato guidatore, apparteneva ad un diverso veicolo (Tel, N. WDB9061551N490442). Tale sostituzione ef-
fetfuata esclusivamente per esigenze pratiche, non ha comportato aleuna anormalia in quanto si & verifica-
to che la targheita apposta sul cestello sotto i) sedile lato guidatore pur riguardando un veicolo di massa

complessiva diversa, faceva riferimento alla stessa omologazione di fase | relativa agli ancoraggi cinture

di sicurezza (n. £1 17RA-08 0529) riportaia sulla targhetta dell’altro cestello.




Verbale o, 189CE/12

L IDENTIFICAZIONE STRUTTURA
Numeri e disposizione dei posti:
- anteriori: n® 2,
Descrizione dei sedili e disposizione degli ancoraggi fissaii alla struttura del veicolo e fipo delle
cinture di cui & prevista il moniaggio::
- secondo scheda informaiiva allegata: n® CTAEPS01 (per i disegni vedi scheda informativa),

2 VERIFICHE
I2 stata determinata, con l'impiego del manichino tridimensionale normalizzato, la posizione del
punto “H" dei sedili anteriori; essa & risuliata praticamente coincidenie con quella del punio “"R"
indicata dal Costruttore (vedi disegni in allegato alla scheda informativa n® CTAEPS01).
La posizione degli ancoraggl effetiivi & siata verificata conforme ai disegni e schemi presentati dal
costruttore ¢ rispondente alle prescrizioni dei punti 4.4.3, ¢ 4.4.4, dell'Allegato 1.
Gli ancoraggi preseniano un foro filettato di 12 ¢ mm (7/16") 20 UNF 2B (punto 4.5.1.).

3. PROVE

3.0, CONDIZIONI DI PROVA
La procedura impiegata corrisponde alle prescrizioni degli Allegati [ e IV,

32, RISULTATI DELLE PROVE

32,0, Posti anteriori: n” 2,

I sedili singoli sono di tipo regolabile e givevole.
1 bloecaggia del veicola ¢ state effettuato secondo le preserizioni del punto 5.2, dell'Allegato |,
Gli ancoraggi sono siati sottoposti simultancamente alle prove previste dai punti 5.4.1, ¢ 5.4.4,,

con angoli di tiro pari a 10° circa (richiesti 10° + 5°), oftenendo i seguenti risultati,
[ i




Verbale n. 189CE/12

FILA ANTER SEL O E DESTRO)
Carico richicsto per | Carico sichiesto | Carica di provajier | Carico di prova | Mantenimenio
Cinture agni ramo di eintura | per ogni sedile [ogni ramo di cintura toigle in carieo
(dan) (daN) ¢ sedile (daN) {da) (seq)
n%%
atre punti 1350420 (sup) | 20 % (peso sedi- | 1350+ 1350 -+ 3296 x 2 = 6592 >0,2
con riavvolgitore| 1350 + 20 (inf.) le) = 596 596.= 3296

Peso del sedile con piastra gire\:"ole =29,8 ko (21 kg sedile, 8,8 kg piastra).

Messa in carico con massa sospesa e sistema di equalizzazione del carico mediante vinvii a puleg-

ge,

3.2.1.4. Comportamento struttura: si legga la tabella al punto 3.2.1.,

3.2.1.2. Ancoraggi inferiori e superiori;

Sono state riscontrae contenute deformazioni permanenti nella struttura del sedile in prossimita

degli ancoragei, Non s sono verificate altresi deformazioni importanti né tantomeno cedimenti

della struttura del veicolo e degli aliri ancoraggi.

LE FOTOGRAFIE DELUALLEGATO 1 ILLUSTRANO LA POSIZIONE DEGLI ANCO-

RAGGI DURANTE LE PROVE, MENTRE QUELLE DELL'ALLEGATO I} ILLUSTRANG

LA PIASTRA GIREVOLE.




4, CONCLUSIONI

Visto V'esito favorevole delle verifiche e prove di cui al presente verbale, si dichiara che it veico-

lo marca DAIMLERCHRYSLER AG. € risultato conforme, per quanto conceme gh ancoraggi

delle cinture di sicurezza alle preserizioni di cui alle Diretiive 76/115/CEE-2005/41/CE.

Roma, 1i 22.06.2012

- il funzionario {jC.S.R.P.A.D. di Roma

Gieom| .e_synﬁm GATTA

1l delegato della Societa richiedente

ST.C Altobelli & Anzillotti

1. Francesco ALTOBERL

<

i
RE del C.SR.P.AD/

2| Domenico INCOANGEL
& Aty




